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Der Verband Beratender Ingenieure (VBI) ist die Vertretung der unabhangig beratenden und planenden Ingenieurunternehmen in
Deutschland. Im VBI sind rund 1.300 Unternehmen mit mehr als 53.000 hochqualifizierten Mitarbeitenden organisiert — von
freiberuflich Tatigen Uber mittelstandische Fachplanungsbros bis hin zu international tatigen Consultingunternehmen.

Die VBI-Mitgliedsunternehmen sind ausschliellich dem Projekterfolg und den Interessen ihrer Auftraggeber verpflichtet.
Entsprechend stellt der VBI hohe Anforderungen an die fachliche Qualifikation, die Unabhangigkeit sowie die Integritat seiner
Mitglieder.

Der VBI richtet sein Handeln an der 2021 verabschiedeten Compliance-Richtlinie aus. Der Verband ist zudem im Lobbyregister des
Deutschen Bundestages eingetragen (Registereintrag: R000122) und gewahrleistet damit Transparenz in seiner Interessenvertretung
gegenlber Parlament und Bundesregierung.



Vorbemerkung

Stralle, Schiene und Wasserstralte bendctigen gleichermalien eine auskdmmliche und verlassliche Finanzierung.
Nur so konnen notwendige Sanierungen durchgeftihrt und neue Vorhaben rechtzeitig geplant werden. Als
wichtigster Verkehrstrager kommt der Stralle dabei eine besondere Rolle zu. Hinzu kommt der zum Teil marode
Zustand der StralReninfrastruktur, der Investitionen in erheblichem Umfang erfordert. So soll die Stralle wieder
zum Ruickgrat einer funktionierenden Gesamtinfrastruktur werden. Der Verband Beratender Ingenieure bewertet
vor diesem Hintergrund das fir die Autobahn GmbH vorgesehene Drei-Saulen-Modell aus Haushaltsmitteln,
Mauteinnahmen und Fremdkapital grundsatzlich positiv. Es bietet die Chance, die Finanzierung der
Bundesfernstrallen langfristiger auszurichten und zusatzliche Spielrdume zu schaffen, die nicht von jahrlich
wechselnden politischen Entscheidungen abhangen. Entscheidend ist, dass die geplanten MaRnahmen
insgesamt zu deutlich mehr verfigbaren Mitteln und zu einer kontinuierlichen Umsetzung von Projekten flihren.

1. Kreditfahigkeit ist fiir langfristige Planbarkeit zwingend notwendig

Die geplante Kreditfahigkeit ist aus Sicht des VBI ein sehr wichtiger Schritt zur Sicherstellung einer langfristig
angelegten Finanzierungsarchitektur fur die Autobahn GmbH. Bislang ist die Finanzierung an die jahrliche
Bereitstellung von Bundesmitteln gebunden und unterliegt so permanent politischen Entscheidungen. Kinftig
konnten Investitionen auch mithilfe von Fremdkapital finanziert werden, was die Umsetzung von Projekten und
die langfristige Planbarkeit sichert. Zusammen mit eigenen Mauteinnahmen schafft das eine bessere
Grundlage, um MalRnahmen tber mehrere Jahre vorzubereiten und umzusetzen.

Langfristige Planbarkeit muss sich in einer kontinuierlichen Projektdurchflhrung niederschlagen. Wenn
Planungen wegen fehlender Sicherheit bei der Verfligbarkeit von Mitteln verschoben oder unterbrochen werden,
gehen Zeit und eingearbeitete Kapazitaten verloren. Auftragnehmer kénnen Fachpersonal zudem nur dann
dauerhaft aufbauen und halten, wenn absehbar ist, dass Projekte verlasslich beauftragt und fortgefihrt werden.
Positiv ist daher, dass der Entwurf die mit Investitionen verbundenen Planungsaufwendungen ausdrcklich in
die Finanzierung durch Fremdkapital einbezieht.

2. Mauteinnahmen miissen der Autobahn GmbH in erheblichem Umfang zugutekommen

Die Kreditfahigkeit kann ihre Wirkung nur entfalten, wenn die Autobahn GmbH Uber verlassliche eigene
Einnahmen verfligt. Der VBI unterstitzt deshalb, dass ihr nach dem Entwurf der Infrastrukturkostenanteil der
Lkw-Maut auf den betreffenden Bundesfernstralien direkt zuflielien soll. Dieser Anteil muss ihr dauerhaft in
erheblichem Umfang fir ihre Aufgaben zur Verfiigung stehen. Damit wird der Finanzierungskreislauf Strale
wiederhergestellt, was fur die Autarkie und Handlungsfahigkeit der Autobahn GmbH und damit fir ein
funktionierendes Stralennetz essentiell ist.

Mauteinnahmen geben der Autobahn GmbH eine besser planbare Grundlage fir Investitionsentscheidungen
und fir die Bedienung aufgenommener Kredite. Entscheidend ist, dass diese Mittel tatsachlich fur die
Infrastruktur und die damit verbundenen Planungsleistungen eingesetzt werden kdnnen. Zugleich muss die
Finanzierung von Schiene und Wasserstralle gesichert bleiben. Eine verlasslich finanzierte Autobahn GmbH darf
nicht zulasten anderer Verkehrstrager gehen.

Seite 2 von 3



3. Mittel aus dem Bundeshaushalt miissen verstetigt und ausgebaut werden

Eigene Mauteinnahmen und die Moglichkeit zur Kreditaufnahme entlassen den Bund nicht aus seiner
Finanzierungsverantwortung. Haushaltsmittel bleiben eine tragende Saule des Modells und missen tber
mehrere Jahre verlasslich bereitgestellt werden. Angesichts des Sanierungsbedarfs mussen sie aus Sicht des
VBI langfristig deutlich ausgebaut werden.

Das neue Gesetz darf kein Freifahrtschein sein, bisher fir die Autobahn GmbH vorgesehene Bundesmittel
anderweitig auszugeben. Wirden Haushaltsmittel im gleichen Umfang sinken, in dem Mautmittel oder Kredite
hinzukommen, ware fir die Infrastruktur wenig gewonnen. Die drei Finanzierungssaulen missen sich ergéanzen
und insgesamt fir einen Mittelaufwuchs sorgen. Nur dann kann die Reform zusatzliche Handlungsspielraume
schaffen und die versprochene Planungssicherheit einlosen.

4. Die insgesamt verfiigbaren Mittel miissen deutlich wachsen

Malstab fur den Erfolg der Reform ist die finanzielle Ausstattung der Autobahn GmbH insgesamt.
Entscheidend ist nicht allein, wie viel Geld ihr aus den einzelnen Saulen zufliel3t, sondern wie viel nach Zinsen,
Tilgungen und weiteren Finanzierungskosten tatsachlich fir Planung, Erhaltung sowie Aus- und Neubau zur
Verflgung steht. Dieser Betrag muss deutlich wachsen.

Bereits steigende Bau- und Planungskosten erfordern hohere Mittel, damit bestehende Vorhaben ohne
Kaufkraftverlust umgesetzt werden kdnnen. Auch ein reiner Inflationsausgleich reicht angesichts des
Sanierungsbedarfs nicht aus. Der vorgesehene Finanz- und Mallnahmenplan sollte deshalb nachvollziehbar
zeigen, wie sich die insgesamt verfiigbaren Mittel tber mehrere Jahre entwickeln und welche zusatzlichen
Projekte damit umgesetzt werden konnen. Daran muss sich das Drei-Saulen-Modell in der Praxis messen
lassen.
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