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Basiswissen fur den Sanitar-
Elektrotechnik Heizungs-Klima — Praktiker

Grundlagen fur die Elektrofachkraft far
festgelegte Tatigkeiten im SHK-Handwerk
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B i S PSSR Es gibt heute wohl keinen Beruf mehr, der ohne ein Grundwissen der

SO it Saitae Elektrotechnik und Elektronik auskommt. Das Buch spricht den Nicht-
Hewungs- Klima - Praktdoer

elektriker an, richtet sich aber in erster Linie an den SHK- Praktiker, um
diesen u.a. bei der Erlangung der Qualifikation einer , Elektrofachkraft
festgelegte Tatigkeiten” zu unterstiitzen.

Vermittelt wird ein Einblick in die Grundlagen der Elektrotechnik und
Elektronik in einer fiir den Nichtelektriker verstandlichen Sprache.
Zudem kommt auch die Praxis nicht zu kurz. Das Buch kann und soll
eine berufsorientierte Fachausbildung nicht ersetzen, kann aber einen
Fortbildungslehrgang unterstiitzen und vielleicht das Interesse wecken,
sich ausfiihrlicher mit der Elektrotechnik zu befassen.

Giinter E. Wegner, Seevetal 2013

Basiswissen Elektrotechnik,

1. Auflage 8/2013, 148 Seiten, B
Format 20,7 cm x 29,7 cm I
ISBN 978-3-88382-095-8
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CO U PO N Bitte senden Sie mir das Fachbuch

Bestellungen sind per Post, Fax, E-Mail oder online

.Basiswissen Elektrotechnik” zum Preis von 39,80 € zzgl. iiber den webshop mdglich.
Portok T: indlich zur Ansicht - h

“orto osten.8 age unverbindlich zur Ansicht - danac Post: Krammer Verlag AG,
ibernehme ich das Buch

GoethestraBe 75, 40237 Disseldorf
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Jahresauftakt

Mit guten Aussichten

Ines Bronowski,
Chefredakteurin

... fur das Baujahr 2014 meldete sich am 22. Ja-
nuar die Deutsche Bauwirtschaft 6ffentlich zu Wort.
Hauptverband der Deutschen Bauindustrie und
der Zentralverband Deutsches Baugewerbe erwar-
ten ein Umsatzplus von 3,5 % in diesem Jahr. Der
Wohnungsbau bleibe auch 2014 die Konjunktur-
lokomotive innerhalb der Branche —trotz der viel-
fach und auch von den Bauwirtschaftsverbanden
kritisierten Mietpreisbremse im Koalitionsvertrag.
In ihrer Bauprognose 2014 gehen beide Verban-
de von einem Umsatzanstieg im Wohnungshau
um 5 % auf 35,2 Mrd. Euro aus. Der Wirtschafts-
bau werde sich gegentiber 2013 erholen und bei
einem prognostizierten Umsatz von 35,3 Mrd. Euro
um 2,5 % wachsen. Und auch beim offentlichen
Bau sind die konjunkturellen Aussichten nach Ein-
schatzung der Bauwirtschaft gut: Die Branche rech-
net mit einem Umsatzzuwachs von 3,5 % auf
28,1 Mrd. Euro.

Ob auch die VBI-Mitgliedshiiros optimistisch in das
neue Jahr gestartet sind, welche konjunkturellen
Erwartungen sie haben und wie das zurtickliegen-
de Geschaftsjahr gelaufen ist, dazu lauft derzeit,
aber nur noch bis zum 10. Februar die traditionel-
le VBI-Konjunkturumfrage. Da nach wie vor gilt,
dass die Zahlen um so aussagekraftiger sind, je
mehr Biiros sich beteiligt haben, sind alle VBI-Mit-
glieder an dieser Stelle nochmal herzlich eingela-
den, machen Sie mit bei der VBI-Konjunkturum-
frage, fullen Sie den Fragebogen aus. Den Link zum
Onlineformular finden Sie auf der VBI-Website
oder lassen sie ihn sich noch einmal aus der VBI-
Geschaftsstelle zusenden. Denn —und das ist neu
—die Umfrage erfolgt erstmals sozusagen total di-
gital; es gibt keinen gedruckten oder ausdruckba-
ren Fragebogen, alle Angaben werden elektronisch
erfasst und ausgewertet. Die Ergebnisse stellt der
VBI Anfang Mdrz vor.

Die Ergebnisse der langwierigen Schwarz-Roten-
Koalitionsverhandlungen sind inzwischen bekannt.
Die Uberraschung schlechthin aus VBI-Sicht ist der
Neuzuschnitt der fiir die Planerbranche fachlich
und berufspolitisch relevanten Ministerien. Dass
dabei das Bundesministerium fir Verkehr, Bauen
und Stadtentwicklung BMVBS auf der Strecke blieb,
erfuhren selbst betroffene Staatssekretare aus der

EDITORIAL

Presse. Nun denn — inzwischen ist das wieder
selbststandige Verkehrssressort, erweitert um die
Zustandigkeit fiir den Ausbau der Netzinfrastruk-
tur als Bundesministerium fiir Verkehr und digi-
tale Infrastruktur dabei, Profil und Personal zu or-
ganisieren.

Wahrend also das Bundesverkehrsministerium in
der neuen Konstellation sozusagen reissiert, er-
lebt das Bauressort — bis 1998 ebenfalls mit eige-
nem Ministerium — gerade eine Abwertung zum
untergeordneten Anhangsel im neuen Bundesmi-
nisterium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Re-
aktorsicherheit. So ist derzeit auch noch nicht be-
kannt, unter welchem Dach die vor Jahresfrist vom
damaligen Bundesbau- und -verkehrsminister ins
Leben gerufene Reformkommission GroBprojek-
te ihre Arbeit fortsetzen und das geplante Hand-
buch erarbeiten wird. Diese und die weiteren bun-
despolitischen Weichenstellungen in den kom-
menden Monaten der neuen Legislaturperiode
wird der VBI aufmerksam verfolgen.

Das gilt nattrlich auch fir die in diesem Jahr be-
vorstehende Wahl des Europaischen Parlaments.
Unter dem Motto ,Europawahl — Worum geht es
fur die Beratenden Ingenieure?” geben in dieser
und der nachsten Bl-Ausgabe Abgeordnete ver-
schiedener Fraktionen Auskunft dariiber, wie sie
deutsche Positionen in Sachen Freiberuflichkeit
und Honorarordnung, Haftung und Vergabe, Nor-
mung und Energiewende im Europaparlament
vertreten. Zum Auftakt sprach VBI-Hauptgeschafts-
fihrer Arno Metzler mit Dr. Andreas Schwab (S. 8).
Bevor Sie zur Lektire dieser ersten Ausgabe des
Jahres 2014 mit dem Themenschwerpunkt Ver-
kehr umblattern, noch ein Hinweis zum vergan-
genen Jahr. Die sechs Bl-Ausgaben des Jahrgangs
2013 stehen inzwischen auch in digitaler Form auf
der VBI-Website zum Download zur Verfiigung.
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Worterbuch der
Haustechnik

Matthew Gray

Deutsch-Englisch

Englisch-Deutsch

1. Auflage 2007,
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ISBN 978-3-88382-085-9,
39,80 €,

zzgl. Versandkosten
Krammer Verlag
Diisseldorf AG.

Ausgabe 1

KRAMMER VERLAG DUSSELDORF AG

Matthew Gray

Worterbuch der Haustechnik

Der Autor Matthew Gray, seit einigen Jahren im Krammer Verlag
Diisseldorf AG zusténdig fiir den internationalen Teil der Fachzeitschrift
RAS, hat ca. 10.000 aktuelle Begriffe aus dem Bereich der

Haustechnik zusammengetragen und diese in dem neuen Woérterbuch der
Haustechnik Deutsch — Englisch/Englisch — Deutsch verdffentlicht.
Ausgehend von seiner Tagesarbeit bildete u. a. mehrsprachiges
Informationsmaterial, das ihm von Herstellern der Haustechnik zur
Verfiigung gestellt wurde, die Quelle fiir dieses Worterbuch. So entstand
ein Nachschlagewerk, das nicht nur als Handwerkszeug fiir die
Konservation jedweder schriftlicher Form geeignet ist, sondern dariiber
hinaus sich fiir die Angebotserstellung, fiir die Anfertigung grundlegender
Verkaufsunterlagen, wie beispielsweise Kataloge, Bedienungs-
anleitungen, Pressenotizen etc. anbietet. Das Worterbuch enthélt zusatz-
lich einen umfangreichen Anhang mit ca. 1.000 idiomatischen Satzen

zu den Themen Montage, Inbetriebnahme, Wartung und Vertragsrecht.
Dies kann als Grundlage muttersprachlicher Formulierungen dienen.
Damit wird das Worterbuch sowohl fiir den Kaufmann, den Techniker
und den Planer der SHK-Branche zu einem wichtigen Wegbegleiter.

Coupon einfach ausfiillen und
absenden an:

Krammer Verlag AG, GoethestraBe 75,
40237 Diisseldorf,

Telefon 02 11/91 49-4 28,

Telefax 02 11/91 49-4 50

Senden Sie mir das Fachbuch
,Worterbuch der Haustechnik“ von
Matthew Gray zum Preis von 39,80 Euro
8 Tage unverbindlich zur Ansicht —
danach iibernehme ich das Buch.

Name

StraBe

Postleitzahl/Ort

Datum/Unterschrift

Bequem online bestellen: www.krammerag.de/shop




Beilagenhinweis:
Dieser Ausgabe liegen der VBI-FIDIC-Seminarflyer
ftir 2014 und der aktuelle Unita-Brief bei.
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NAMEN UND NACHRICHTEN

3. AuBenwirtschaftstag Bau
Deutsche Kompetenzen
fiir wachsende Stadte

Der 3. AuBenwirtschaft ,Architektur, Planen
und Bauen“am 18. Februar im Auswarti-
gen Amt in Berlin steht unter dem Motto
,Deutsche Kompetenzen fiir wachsende
Stadte“, denn weltweit wachsen stadtische
Strukturen mit atemberaubender Geschwin-
digkeit. Die Infrastruktur der wachsenden
Stadte steht vor grofSen Herausforderungen:
Menschen brauchen sicheren und bezahl-
baren Wohnraum, adaquate Verkehrswege,
sauberes Wasser und eine zuverlassige Ener-
gieversorgung. Ebenso wichtig sind gut er-
reichbare Arbeitsplatze und Erholungsrau-
me. Vor diesem Hintergrund wollen Inge-
nieure, Architekten und Bauwirtschaft mit
namhaften Vertretren der deutschen Au-
Renpolitk und -wirtschaft tiber erfolgreiche
Strategien auf den entsprechenden Mark-
ten diskutieren.

Die Veranstaltung in Regie der Verbande
und Kammern der Planer und der Bauin-
dustrie will das konstruktive und koopera-
tive Zusammenwirken von Politik und Wirt-
schaft fordern und bietet die Moglichkeit,
strategische Allianzen innerhalb der Wert-
schopfungskette zu bilden.

Der VBI ist mit Prasident Dr. Volker Corne-
lius und Vizeprasident Dr. Joachim Knuipfer
als Moderator im Eréffnungsplenum und
auch in allen thematischen und Lander-
workshops sehr gut vertreten. Weitere In-
formationen und das Programm finden Sie
auf der VBI-Website, Anmeldungen: aussen-
wirtschaftstag@auswaertiges-amt.de.

Biirokostenvergleich

Verbande prasentierten Ergebnisse

VBI, BDB und AHO stellten Ende 2013 im
Rahmen einer AHO-Tagung die Ergebnisse
ihres Burokostenvergleichs 2013 vor. Bei der
Kostenstruktur der teilnehmenden Biiros
fallt auf, dass sowohl hohe als auch niedri-
ge Gesamtkosten stark vertreten waren, das
mittlere Gesamkostenfeld hingegen eher
schwach vertreten ist.

2014

Der Ort des

Geschehens:

Horsaalzentrum
der TU Dresden.

Foto: Torsten
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Deutscher Briickenbaupreis 2014

Einladung nach Dresden

2014 DEUTSCHER
BRUCKENBAUPREIS

Am 10. Marz ist es soweit: Die Sieger im Wettbe-
werb um den Deutschen Briickenbaupreises 2014
werden bekanntgegeben. Zur feierlichen Preisverleihung am Vorabend des Dresdner Briicken-
bausymposium laden die Auslober des Wettbewerbs, Bundesingenieurkammer und VBI, die
Fachwelt wiederum in das Audimax der TU Dresden ein.

Bis zur Festveranstaltung steht fest, welche beiden Briicken bei der nunmehr fiinften Auflage
des Wetthewerbs zur Wiirdigung herausragender Ingenieurleistungen die Gewinner sind. No-
miniert sind in den beiden Wettbewerhskategorien StraBen- und Eisenbahnbriicken bzw. Fuf3-
und Radwegbriicken jeweils drei Bauwerke (siehe Bl 11-12/2013, S. 16). Die Jury unter Vorsitz
von Brit Colditz tagt dieser Tage zum zweiten Mal, um aus den drei nominierten Briicken jeder
Kategorie jeweils die eine auszuwahlen, die den Deutschen Briickenbaupreis 2014 erhalt.

Die Preisverleihung am 10. Marz findet wiederum am Vorabend des Dresdner Briickenbausym-
posiums statt, zu dessen 24. Auflage in diesem Jahr wieder deutlich mehr als 1.000 Teilnehmer
erwartet werden. Das Programm bietet die bewdhrte, erfolgreiche Mixtur aus grundlegenden
Vortragen und Berichten aus der Praxis. So eroffnet diesmal Prof. Dr.-Ing. Manfred Curbach, Lei-
ter des Briickenbausymposiums, die Veranstaltung mit einem Vortrag zur ,,Carbonbewehrung
im Briickenbau®. TRDir'in Brit Colditz, Leiterin des Referates ,Briicken, Tunnel und sonstige In-
genieurbauwerke® im neuen Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur BMVI
spricht tiber ,Die Bedeutung der technischen Entwicklung im Briickenbau in Deutschland vom
Wiederaufbau bis heute®. Auch Vortrage namhafter Ingenieure aus der Schweiz und Tschechien
stehen im Programm.

Anmeldung Preisverleihung: Briickenbaupreis c/o Bundesingenieurkammer, Charlottenstr.
4,10969 Berlin, info@brueckenbaupreis.de

Flyer und Anmeldeformular fiir Symposium und Preisverleihung:

www.tu-dresden.dresden.de (Fakultat Bauingenieurwesen, Institut fiir Massivbau)

Personal eingestellt, 17 % hingegen muss-
ten Personal abbauen.

Von den knapp 700 an der Erhebung teilneh-
menden Planungshiiros waren fast die Halfte
Einzelunternehmen, 29 % Kapitalgesellschaf-
ten und genau ein Viertel Personengesellschaf-
ten. Ein Drittel der Biiros beschaftigt maximal
funf Mitarbeiter, ein Viertel maximal zehn, ein
weiteres Drittel zwischen 11 und 50 Beschaf-
tigten. 40 % aller teilnehmenden Biiros haben

Pro Auftrag sind im Schnitt zwei Angebote
notig, Buros mit mehr als 51 Beschaftigten
brauchen mehr Angebote pro gewonnenen
Auftrag. Insgesamt liegt der Auftragshestand
bei durchschnittlich sechs Monaten.

Diese und weitere Ergebnisse finden Sie auf
der VBI-Webseite www.vbi.de unter der Ru-
brik ,Aktuelles".



Neues BFB-Prasidium

VBI-Prasident vertritt die
technischen Berufe

Auf einer auerordentlichen Mitgliederver-
sammlung Ende 2013 hat der Bundesverband
der Freien Berufe in Berlin die Weichen fiir ei-
nen Neustart gestellt. Die Mitglieder wahlten
eine neue Fiihrungsmannschaft, die den BFB
in den kommenden beiden Jahren leitet. Neu-
er Prasident ist Dipl.-Kfm. Dr. Horst Vinken
(73), Prasident der Bundessteuerberaterkam-
mer. Er folgt auf Dr. Rolf Koschorrek, der wie
das gesamte Vorgangerprasidium nach Ver-
bandsaustritt der groBen Arzteorganisationen
zurlickgetreten war. Neuer Schatzmeister wur-
de Steuerberater und Wirtschaftspriifer Ha-
rald Elster, seit Mitte 2013 Prasident des Deut-
schen Steuerberaterverbandes.

VBI-Prasident Dr.-Ing. Volker Cornelius, ver-
tritt weiterhin als Vizeprasident die techni-
schen Freien Berufe im BFB-Prasidium, dem

Das neue BFB-Prasidium (v. I.): Gerhard Albrecht, Dr. Engel, Friedemann Schmidt, Président Dr. Vinken,

Dr. Remmers, Prof. Ewer, Harald Elster und VBI-Prasident Dr. Cornelius.

auBerdem als Vizeprasidenten angehoren:
Dr. Peter Engel, Prasident der Bundeszahn-
arztekammer, RA Prof. Dr. Wolfgang Ewer, Pra-
sident des Deutschen Anwaltvereins, RAuUN
Dr. Thomas Remmers, Prasident der Rechts-
anwaltskammer Celle, Dipl.-Pharm. Friede-
mann Schmidt, Prasident der ABDA — Bun-
desvereinigung Deutscher Apothekerverban-
de sowie vBP/StB Gerhard Albrecht, Vize-

Fidic-Awards

Jahrliche Ausschreibung

Die internationale Vereinigung Beratender Ingenieure (FIDIC) wird
kiinftig jahrlich einen Award ausschreiben, mit dem herausragende
Projekte, die den Fidic-Prinzipien und -Erfahrungen entsprechen, pra-
miert werden sollen. Die Projekte sollen Integritat, Qualitat und Nach-
haltigkeit unterstiitzen, besondere Projekte von Fidic-Mitgliedern offentlichkeitswirksam be-
kanntmachen und deren Bedeutung fiir die Lebensqualitat herausstreichen. Jedes Jahr zum
Abschluss der ,Fidic International Infrastructure Conference” sollen die Preistrager vorgestellt
werden. Die aktuelle Ausschreibung lauft bis 30. Mai 2014.

Teilnahmebedingungen und -unterlagen fiir den Award sowie Informationen zur Jury und
mehr: www.fidic.org (Events, Fidic Awards 2014).

VBI Hessen

Veranstaltung zur HOAI 2013

,Bauen im Bestand — welche Anderungen bringt die HOAI 2013?“ Unter diesem Titel lddt der
VBI-Landesverband Hessen am 27. Marz Mitglieder und Gaste zu einer Vortragsveranstaltung
mit Podiumsdiskussion nach Frankfurt/Main ein. Zentrales Thema wird die Honorarermitt-
lung fiir Planungs- und Beratungsleistungen bei bestehenden Infrastruktureinrichtungen sein,
da gerade im Bereich der Planungsleistungen zu UmbaumafBnahmen bei Ver- und Entsor-
gungseinrichtungen und Tiefbaumalnahmen Aufklarungshedarf zu den anrechenbaren Kos-
ten und Umbauzuschlagen besteht.

Die Veranstaltung wird von der Ingenieurkammer Hessen mit drei Fortbildungspunkten an-
erkannt.

Programm und Anmeldung: VBI-Landesverband Hessen, Tel. 069/95921-201, Fax: -585,
hessen@vbi.de.

prasident der Wirtschaftspriferkammer.

Wie Dr. Cornelius nach der ersten Sitzung des
neuen Prasidiums Mitte Januar sagte, werde
der BFB seine Arbeit der nachsten sechs Mo-
nate darauf ausrichten, im Interesse einer star-
ken einheitlichen Interessenvertretung aller
Freien Berufe die ausgetretenen Verbande fiir
die Mitarbeit im BFB zuriickzugewinnen.

Europaisches Planer-Ranking
Top-300-Liste liegt vor

Auch 2013 fiihrt das niederlandische Consul-
tingunternehmen Arcadis die Liste der ,top
300 consulting engineering and architectural
groups” an, die erneut vom schwedischen Ver-
band der beratenden Ingenieure und Archi-
tekten in Zusammenarbeit mit den Verban-
den Danemarks, Islands und Norwegens zum
Jahresende veroffentlicht wurde.

Hinter der Nr. 1 Arcadis mit konzernweit
20.283 Mitarbeitern und 2.544 Mio Euro Jah-
resumsatz folgen ebenfalls unverandert die
franzosische Altran Technologies (18.130 Mit-
arbeiter, 1.455,9 Mio Umsatz) auf Rang 2 und
die britische WS Atkins plc (16.263 Mitarbei-
ter, 2.102,6 Mio Euro Umsatz) auf Rang 3.
Die groSten VBI-Mitgliedsunternehmen mit
deutschem Stammsitz rangieren nahezu un-
verandert: Als erstes listet die schwedische
Marktstudie auf Rang 53 (2012: Rang 51) die
Fichtner Group (1.800 Mitarbeiter, 218 Mio.
Euro Umsatz) auf, gefolgt von Dorsch auf Platz
54 (2012: 60) mit ebenfalls 1.800 Beschaftig-
ten und 88 Mio. Euro Umsatz sowie Lahmey-
er International auf Rang 59 (2012: Rang 56)
mit 1.500 Mitarbeitern und 156 Mio. Euro Um-
satz.
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NAMEN UND NACHRICHTEN

Im Interview

Mehr Flexibilitat, weniger Biirokratie in der EU

Die Biirger der Europdischen Union wahlen in diesem Jahr ein neues Parlament. Wahl-

tag in Deutschland ist am 25. Mai. In Vorbereitung der Europawahl wird der VBI mit

erfahrenen Abgeordneten der im EU-Parlament vertretenen Fraktionen iiber solche eu-

ropdischen Weichenstellungen sprechen, die fiir den Planeralltag der VBI-Mitgliedsun-

ternehmen relevant sind. Zum Auftakt sprach VBI-Hauptgeschaftsfiihrer RA Arno

Metzler mit dem Europaabgeordneten Dr. Andreas Schwab (CSU).

Dr. Andreas Schwab MdEP

Aus Briissel horen wir regelmafig Forderungen
nach Deregulierung: Wir sollen die Selbstver-
waltung aufgeben. Wir sollen die Honorarord-
nung abschaffen. Wir sollen Qualifikationen eu-
ropdisieren. Versteht man in Brissel die deut-
schen Instrumente der freiberuflichen Quali-
tatssicherung nicht oder will man sie nicht ver-
stehen?

Ich teile Ihre Auffassung, dass bewéhrte und
gut funktionierende nationale Strukturen nicht
einfach ausgehebelt oder abgeschafft werden
sollten. Gerade um die europaischen Gesetzge-
ber und auch andere Mitgliedsstaaten fiir in
Deutschland existierende Besonderheiten —wie
die Honorarordnungen —zu sensibilisieren, ha-
ben wir beispielsweise im Oktober vergange-
nen Jahres eine Fraktionsanhorung zu den frei-
en Berufen organisiert. Zudem werden wir in
Kiirze auch eine miindliche Anfrage an die Kom-
mission ins Plenum bringen, die diese Fragen
rund um die reglementierten Berufe und die
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aktuelle Mitteilung der Kommission hierzu
nochmals beleuchtet. In manchen Bereichen
hat aber auch in Deutschland bereits eine Art
,Vereinfachung” begonnen. Denn alle wissen:
Langfristig brauchen wir einen europaischen
Arbeitsmarkt, da dieser auch zur Bekampfung
des Fachkraftemangels in Deutschland beitra-
gen kann. Hierfiir sind Ubungen wie beispiels-
weise die kiirzlich abgeschlossene Uberpriifung
bestimmter Aspekte bei der Dienstleistungs-
richtlinie oder die nunmehr angestoBene Uber-
priifung des Zugangs zu reglementierten Beru-
fen in den Mitgliedsstaaten sicherlich sinnvoll.
Diese sollten jedoch mit AugenmalS vorgenom-
men werden, um lediglich ungerechtfertigte
Hurden fiir den Binnenmarkt und die Mobili-
tat von EU-Blirgern zu tiberpriifen und ggf. ab-
zuschaffen.

Fiir viele Ingenieurbiiros ist es einfacher in Dritt-
staaten anzubieten als bei den europaischen
Nachbarn, wo sie komplizierte regulatorische
Rahmenbedingungen vorfinden. In Deutsch-
land stellt beispielsweise die gesamtschuldne-
rische Haftung ein erhebliches, nur teuer zu
versicherndes Risiko fiir Planer dar. Was kann
die EU hier tun, um einen echten Markt mit fai-
ren Haftungsregelungen anzuregen?

Sicherlich wére es fiir die Mobilitat einfacher,
eine EU-weite Regelung zu Haftungsfragen zu
schaffen. Denn ich sehe gerade in meinem
Wabhlkreis auch in anderen Bereichen wie dem
Handwerk, dass bei der grenziiberschreitenden
Annahme von Auftragen haufig Probleme im
Bereich der Versicherungspflicht entstehen. Je-
doch sind in bestimmten Bereichen der EU die
Hande gebunden, wo sie nurim Rahmen ihrer
Kompetenzen handeln kann. Hier muss es un-
ser Ziel sein, nach den Wahlen den Dialog mit
den Beteiligten zu suchen, um mehr Versiche-
rungsmodelle fiir grenziiberschreitende Falle
anzubieten.

Wir freuen uns, dass das Europdische Parlament
im Januar Gber eine europdische Vergabericht-
linie abstimmt, die endlich das Kriterium des
wirtschaftlich giinstigsten Angebots konkreti-
siert und eine Beriicksichtigung von Lebenszy-
kluskosten fordert. Wir werden die Bundesre-
gierung auffordern, das beherzt umzusetzen.
Was erwarten Sie fiir Veranderungen in den an-
deren Mitgliedstaaten? Und was kann die EU
noch tun, um kurzsichtige Entscheidungen der
offentlichen Auftraggeber zu vermeiden?

Die Einfiihrung des wirtschaftlich giinstigsten
Angebots ist wirklich sehr positiv, ich habe mich
dafiir vor allem am Ende der Verhandlungen
stark eingesetzt. Der deutsche Gesetzgeber soll-
te nun die neuen EU-Vergaberechtsrichtlinien
moglichst schlank umsetzen. Denn nur so kann
eine einfache und praktikable Anwendung des
Vergaberechts fur Bieter und Auftraggeber ge-
wahrleistet werden und langfristig zu weniger
Kosten und Burokratie, insbesondere fiir klei-
ne und mittelstandische Unternehmen bei der
Auftragsvergabe fihren.

Insgesamt sollten die Mitgliedsstaaten davon
absehen, auf die mindestharmonisierten EU-
Regeln nun noch zusatzliche Regelungen , drauf-
zusatteln®, um die rechtliche Fragmentierung
im Binnenmarkt und dem daftir so wichtigen
Bereich des Vergaberechts so weit wie moglich
zu vermeiden.

Beim Thema Energiewende drangt sich der Ein-
druck auf, dass sich die Nachbarn zuriickleh-
nen und abwarten, ob und wie die Deutschen
das hinbekommen. Wie kann es gelingen, das
zu einem europaischen Projekt zu machen. Die
Uberkapazitaten in den Stromnetzen machen
doch zum Beispiel sehr deutlich, dass das ein
europaisches Thema ist.

Zunachst einmal muss von allen Mitgliedsstaa-
ten das Dritte Energiebinnenmarktpaket voll-
standig umgesetzt werden, denn dies ist in vie-
len Staaten noch immer nicht geschehen. Des-
halb haben wir beispielsweise auch noch kei-
nen gemeinsamen Strombinnenmarkt. Hier ist
esauch an der Kommission, von samtlichen ihr
zur Verfugung stehenden Mitteln Gebrauch zu
machen, um die vollstandige Umsetzung die-
ser Malnahmen zu gewahrleisten. Flankiert
von MaSnahmen im Bereich des EU-Wettbe-
werbsrechts, denn haufig schaffen Sonderre-
geln der Mitgliedsstaaten wie das EEG dort, wo



die EU-Regeln bereits fiir mehr Binnenmarkt
sorgen, wieder neue Hiirden auf dem Markt.

Was erwarten Sie vom Freihandelsabkommen
mit den USA? Missen wir uns darauf gefasst
machen, dass Amerikaner in Europa massen-
weise Ingenieurbiiros aufkaufen? Konnen wir
kiinftig in den USA tatig werden, ohne in 51
Bundesstaaten die Anerkennung des Berufsab-
schlusses beantragen zu miissen? Oder haben
wir es im Bereich Dienstleistungen eher mit
Symbolpolitik zu tun?

Ich werde die Verhandlungen aufmerksam ver-
folgen und versuchen, den EU-Binnenmarkt
moglichst weit auf den transatlantischen Markt
zu Ubertragen. Grundsatzlich sind wir von den
positiven Effekten einer transatlantischen Han-
delspartnerschaft tiberzeugt, aber natrlich nicht
zu jedem Preis. Die Kommission, die das Ver-
handlungsmandat halt, ist verpflichtet, das Par-
lament in allen Verhandlungsphasen (vor und
nach den Verhandlungsrunden) unverziiglich
und umfassend zu unterrichten. Und nur wir,
also das Parlament, konnen am Ende das TTIP-

KURZ GESAGT

B Eckhard Lambrecht ist neuer Vorsitzen-
der des VBI-Landesverbandes Sachsen-An-
halt. Die Mitgliederversammlung wéhlte En-
de November zudem Dr. Peter Grubert, der
nicht mehr fiir den Vorsitz kandidiert hatte,
in den Vorstand. AuSerdem sind dort nun
Rainer Schwerdtner, Axel Richter, Dr. Joa-
chim Jahn, Bernd Pickut, Hartwig Oehmke
sowie Jorg Herrmann, der auch Prasident
der Landesingenieurkammer ist, vertreten.

B Siegfried Lepenies, langjahriger Vorsitzen-
der des VBI-Landesverbandes Sachsen, feier-
te am 2. Januar 2014 seinen 80. Geburtstag.
Sein Nachfolger als Landeschef, Helmut UI-
brich, und weitere Kollegen gratulierten ihm
und tiberbrachten die Gliickwiinsche der
Dresdner Oberbtirgermeisterin Helma Orosz.

M Die GibConsult GmbH, Eggolsheim,
spezialisiert auf Vertrags-, Claim- und Pro-
jektmanagement bei GroBprojekten, hat
Christian Ulrich als Chief Operating Officer
(CO0) in die Geschdftsfiihrung an die Seite
von Axel Haider, Chief Executive Officer (CEO)

Abkommen in Kraft setzen. Warten wir also die
ersten Ergebnisse ah, bevor wir konkrete Ele-
mente wie die Dienstleistungen beurteilen.

Eines der dltesten und erfolgreichsten Projek-
te der EU ist der Studentenaustausch (Eras-
mus). Mittlerweile wird auch der berufliche
Umzug junger Fachkrafte gefordert — leider
in Deutschland derzeit nicht fiir Bauingenieu-
re. Konnte und misste die EU hier nicht viel
entschlossener einen europdischen Arbeits-
markt fiir qualifizierte Experten fordern?

Obwohl alle wissen und auch immer wieder
betont wird, dass wir einen europdischen Ar-
beitsmarkt brauchen und Deutschland dies
auch zugute kommt, investieren wir dafiir noch
nicht genug. Zum Teil gibt es bereits Program-
me zum Austausch in andere Mitgliedsstaaten,
wie beispielsweise im Handwerk (Sesam). Hier-
von sollten ganz klar auch Bauingenieure pro-
fitieren konnen.

Wir betreiben einen erheblichen Aufwand, eu-
ropaische Normen, die Eurocodes, praxistaug-

berufen. Ulrich, zertifizierter Projektmana-
ger, kam 2010 nach leitenden Positionen bei
MAN Ferrostaal, Bilfinger Berger und Lurgi
zur GibConsult GmbH, die im vergangenen
Jahr im Auslandsgeschaft ein Auftragsplus
von 40 % erzielte.

B Bitte vormerken: der VBI-Bundeskongress
2014 findetam 16. und 17. Oktober 2014 in
Braunschweig im Steigenberger Parkhotel
statt. Wie das Thema lautet, entscheidet der
VBI-Bundesvorstand Ende Februar.

B |n Deutschland werden taglich rund 70
ha Boden zu Bauland fiir Siedlungen- und
Verkehrswege umgewidmet, so das Um-
weltbundesamt. Alle drei Tage verschwin-
det dadurch eine Flache so grofs wie der
Tiergarten in Berlin. Zwar nimmt der Fla-
chenverbrauch seit 2000 langsam ab, der
Riickgang reicht aber nicht aus, um das
nationale Nachhaltigkeitsziel beim Fla-
chenverbrauch zu erreichen. Dieses liegt
bei einem Flachenverbrauch von nur noch
30 ha pro Tag im Jahr 2020.

NAMEN UND NACHRICHTEN

licher zu gestalten. An vielen Stellen engt das
ausufernde Regelwerk die Problemlésungsfa-
higkeit der Ingenieure bereits ein, statt zu un-
terstiitzen. Wie passen ausufernde Normungs-
aktivitat und die Bemiihungen von Kommissi-
on und Rat, zu deregulieren, zusammen? Mis-
sen wir hier nicht etwas am System andern, da-
mit die Normung nicht zum entfesselten biiro-
kratischen Tiger wird?

Das europaische Normungssystem, dessen Re-
form wir 2012 abgeschlossen haben, beruht auf
den Prinzipien der Freiwilligkeit und vom Markt
getriebener Nachfrage. Die neue Normungs-
verordnung schafft —allein durch das neue In-
strument einer Verordnung anstelle von Richt-
linien —an vielen Stellen Vereinfachungen so-
wie ein zligigeres Verfahren zur Erarbeitung ei-
ner Norm. Wir mussen nun darauf achten, dass
die neuen Regeln ihre Wirkung entfalten, wie
der Gesetzgeber es beschlossen hat: Mehr Fle-
xibilitat, weniger Buirokratie. Ich werde das ge-
nau verfolgen.

W Die Bjornsen Beratende Ingenieure GmbH
(BCE), eine der fiihrenden deutschen Inge-
nieurgesellschaften der Wasser- und Umwelt-
wirtschaft, hat an ihrem Stammsitz in Ko-
blenz als erstes rheinland-pfalzisches Inge-
nieurbiiro ein Umweltmanagementsystem
nach der Oko-Audit-Verordnung (EMAS I1)
eingefiihrt. Mitte Januar 2014 wurde die Re-
gistrierungsurkunde feierlich durch die IHK
und das Landesamt fiir Umwelt, Wasserwirt-
schaft und Gewerbeaufsicht (LUWG) Rhein-
land-Pfalz tibergeben.

W Schwellenwerte fiir Auftragsvergaben
nach dem europdischen Vergaberecht wur-
den zum 1. Januar 2014 an Wechselkurs-
schwankungen angepasst, wie das regelma-
Rig alle zwei Jahre uiblich ist. Seit 1. Januar
gelten nun folgende Schwellenwerte: fiir
Bauauftrage 5.186.000 Euro, fiir Dienstleis-
tungs-/Lieferauftrage 207.000 Euro.

BERATENDE INGENIEURE 1/2

2014 9



NAMEN UND NACHRICHTEN

Norm-Entwurfs-Portal

Mitwirkung an der

Das Informationszentrum Beton lobt in Zusammenarbeit mit dem Bund Deutscher Architek- Normung
ten BDA zum 19. Mal den Architekturpreis Beton aus. Seit 1974 zeichnet die deutsche Zement- it
und Betonindustrie mit dem Preis herausragende Leistungen der Architektur und Ingenieur-
baukunst aus, deren Qualitdt von den gestalterischen, konstruktiven und technologischen
Moglichkeiten des Baustoffs Beton gepragt ist.

Zum Architekturpreis Beton 2014 konnen seit 2010 in Deutschland fertiggestellte Projekte des
Wohn-, Kultur- oder Verwaltungsbaus sowie Industriebauten und Ingenieurbauwerke einge-
reicht werden. Teilnahmeberechtigt sind Architekten, Ingenieure und Bauherren. Der Preis ist
mit 25.000 Euro dotiert und wird durch eine interdisziplinar besetze Jury an einen oder meh-
rere Preistrager vergeben. Beurteilungskriterien sind neben der architektonischen und stadte-
baulichen Qualitat der materialgerechte und innovative Einsatz des Baustoffs Beton, funktio-
nale Aspekte und Nutzungsflexibilitat sowie Nachhaltigkeit.

Einsendeschluss ist der 20. Marz. Weitere Informationen: www.architekturpreis-beton.de.

i
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Auslobung
Architekturpreis Beton

dem Norm-Entwurfs-Portal unter
www.entwuefe.din.de bietet das Deutsche In-
stitut fiir Normung DIN einer breiten Fachof-
fentlichkeit die Moglichkeit, sich aktivan der
aktuellen Normung zu beteiligen.

Jeder Interessent kann nach der Registrierung
Uiber das Portal kostenfrei aktuelle Norment-
wiirfe lesen. Die Liste mit den verfiigharen
und kommentierbaren Entwiirfen ist tiber die
Auswahl aktuelle Normentwiirfe in der Me-
niileiste zugénglich. Die Abgabe, Anderung
oder Erganzung von Stellungnahmen ist wah-
rend des gesamten Zeitraums der Einspruchs-
frist moglich.

Die Entwiirfe im Portal werden abschnittswei-
se wiedergegeben und sind fir die Darstel-
lung im Internet optimiert, um die interakti-
ve Nutzung der Inhalte und die Verarbeitung
der eingehenden Kommentare zu vereinfa-

Gehorte zu den
Preistragern 2011: Neues
Museum, Berlin

Foto: Stiftung PreuBischer
Kulturbesitz

|

chen. Weitere Informationen und Hilfen zur
Nutzung des Portals finden Sie unter dem
Stichwort ,Einfiihrung".

Auslandsmarkte

Baden-wiirttembergische Ingenieure in Saudi-Arabien

Anfang Dezember unterzeichneten bw-en-
gineers-Geschaftsfiihrer Dr. Thomas Ertel
und Engineer Mohammed Al Guwaihes im
Beisein des baden-wiirttembergischen Fi-
nanz- und Wirtschaftsministers Nils Schmid
sowie des saudischen Wirtschafts- und Pla-
nungsministers Muhammad Al-Jasser bei
einem Empfang in der Deutschen Botschaft
in Riad ihr Joint-Venture-Agreement.

Die bw engineers GmbH ist ein interdiszip-

linarer Zusammenschluss von Ingenieur-

Mohammed Al Guwaihes und
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biros aus Baden-Wiirttemberg — darunter
zahlreiche VBI-Buiros — mit dem Ziel, deut-
sches Ingenieurwissen grenziiberschreitend
anzubieten.

Mit tiber 800 Planern und Ingenieuren ist
das von der Ingenieurkammer Baden-Wiirt-
temberg und der Landesregierung unter-

2014

stuitzte Konsortium eines der grofSten Inge-
nieurnetzwerke in Deutschland.

Die Unterzeichnung des Joint-Venture-Agree-
ments nahmen auch die baden-wiirttember-
gische Ingenieurkammer und deren saudi-
arabisches Aquivalent, der Saudi Council of
Engineers, zum Anlass, ein Partnerschaftsab-

Dr. Thomas Ertel (sitzend) bei der

Vertragsunterzeichnung in Riad

kommen zu schlieSen: Baden-wiirttem-
bergische Ingenieure konnen ab sofort oh-
ne komplizierte Anerkennungsverfahren
in Saudi-Arabien arbeiten.



VDI-Richtlinie

Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

Die Planung und Genehmigung offentlich relevanter Industrie- oder Infrastrukturprojek-
te steht in Deutschland immer wieder vor erheblichen Akzeptanzproblemen. Die neue
Richtlinie VDI 7000 will Vorhabentrager dabei unterstiitzen, das notige Vertrauen aufzu-
bauen und rechtliche Konflikte zu vermeiden. Die Richtlinie empfiehlt aus der Analyse
erfolgreich durchgefiihrter GroBprojekte heraus, bereits im Vorfeld von Genehmigungs-
verfahren mit Biirgern und zivilgesellschaftlichen Gruppen nach einer tragfahigen An-
tragsvariante zu suchen. Ein strukturierter Dialogprozess schafft Transparenz und Ver-
trauen, ohne die rechtliche Verantwortung der Genehmigungsbehorden zu verwischen.
Die VDI 7000 ist als Management-Leitfaden mit vielen Tipps und Tools aufgebaut, um die
praktische Umsetzung zu erleichtern. Sie richtet sich vorrangig an private und offentliche
Vorhabentrager, ist aber ebenso fiir Behorden, Verbande, Ingenieurbiiros, Gutachter und
Kommunikationsagenturen relevant.

Die Richtlinie VDI 7000 , Frithe Offentlichkeitsbeteiligung bei Industrie- und Infrastruk-
turprojekten® ist ab sofort als Entwurf zum Preis von 105,80 Euro beim Beuth Verlag er-
haltlich. Die Einspruchsfrist endet am 31. Marz. Einspriiche: www.vdi.de/einspruchspor-
tal. Weitere Informationen: www.vdi.de/richtlinien und www.beuth.de.

Light + Building
Schwerpunkt Energiespeicher

Zentrales Thema der Light + Building, der weltweit groSten Messe fur Licht und Gebau-
detechnik, vom 30. Marz bis 4. April 2014 in Frankfurt/M. sind marktreife Losungen fuir
die dezentrale Energiespeicherung in Gebauden. Fachbesucher konnen effiziente Spei-
chermaglichkeiten fiir elektrische Energie kennenlernen wie die seit kurzem fiir den Ge-
baudebereich verwendeten Lithium-lonen-Akkumulatoren.

Die vom VBI-Unternehmen Canzler gestaltete Sonderschau ,Smart Powered Building —
Ihr Gebaude im Smart Grid“ zeigt zukunftsweisende Systemlosungen, die Fotovoltaik- und
Windkraftanlagen mit dezentralen Energiespeichern verbinden und damit den Autarkie-
grad der Energieversorgung in Gebauden erhohen.

Programm der Light + Building, begleitende Seminare, Kongresse etc.: www.light-
building.com

Energieeffizienz-Expertenliste

Vereinfachte Eintragung verldngert

Wie die Dena informiert, wurde die vereinfachte Eintragung in die Energieeffizienz-Exper-
tenliste fiir Forderprogramme des Bundes (siehe BI 9-10/2013, S. 10) tiber den 31. Dezem-
ber hinaus verlangert.

Experten mit einer Weiterbildung gemaf der Richtlinie zur Vor-Ort-Beratung konnen sich
nun bis 30. September 2014 weiterhin mit einem Nachweis von in der Regel 16 Unter-
richtseinheiten in die Liste eintragen. Von der Verlangerung profitieren die Experten mit
einer Weiterbildung gemafS den Richtlinien zur Vor-Ort-Beratung, die sich noch nicht in
die Liste fiir die KfW-Programme eingetragen haben.

Ferner ist die Moglichkeit, sich tiber Referenzobjekte fiir die KfW-Programme einzutra-
gen, nicht mehr zeitlich begrenzt. Dadurch konnen sich auch in Zukunft diejenigen Ex-
perten eintragen, die sich ihre Expertise Giber Berufserfahrung angeeignet haben.
Weitere Details unter www.energie-effizienz-experten.de/experte-werden/

NAMEN UND NACHRICHTEN

Gut zu erkennen: die den Bunker tiber-

spannende Solaranlage.

Europaischer Solarpreis
Ehemaliger Flakbunker
ausgezeichnet

Die im Rahmen der internationalen Bau-
ausstellung IBA gelungene Verwandlung ei-
nes Kriegsmahnmals in Hamburg-Wilhelms-
burg zu einem Symbol der Energiewende
ist nun auch von der renommierten Euro-
paischen Vereinigung fiir Erneuerbare Ener-
gien (Eurosolar) gewiirdigt worden. Die HHS
Planer + Architekten AG erhielt fur das Pro-
jekt ,Energiebunker Wilhelmsburg® den Eu-
ropaischen Solarpreis 2013 in der Katego-
rie ,Architektur, Bauen und Stadtplanung®.
Als technisches Highlight des Projekts tiber-
spannt eine thermische Hochleistungs-
Solaranlage mit einer Kollektorflache von
1.348 m? den gesamten Bunker. Die Solar-
anlage entstand als solarthermisches Mus-
terprojekt der IBA unter Federfithrung des
stadtischen Energieversorgers Hamburg.
Herausragendes Merkmal ist das leistungs-
starke Gesamtkonzept fiir solarthermische
GroRanlagen ,AquaSystem®: Es setzt auf
Wasser als Warmetrager und Speicherme-
dium. Dadurch kann in den Kollektoren
Wasser aus dem Warmenetz direkt erhitzt
werden. Bei Frostgefahr wird Wasser in die
Kollektoren gepumpt, um darin eine Min-
desttemperatur zu gewdhrleisten. Nur 1 bis
3% der erzeugten Warmeenergie muss hier-
fur aufgewendet werden. Der tibliche und
umstandliche Einsatz eines Frostschutzmit-
tels als Warmetrager ist nicht notig.
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Magdeburg Hafenanbindung
Niedrigwasserschleuse freigegeben

Mitte Dezember vergangenen Jahres wurde die Niedrigwasserschleuse Magdeburg fir
den Verkehr freigegeben. Die Schleuse hat eine nutzbare Lange von 190 m und ist damit
fiir die moderne GroBmotorgiterschifffahrt geeignet. Die Kammerbreite betragt 25 m.
Wahrend der gesamten Bauzeit lief der Schiffsverkehr weiter. Durch die schwierigen Wit-
terungsverhaltnisse und mehrere Hochwasserereignisse war die BaumaBnahme eine
Herausforderung fiir alle am Projekt Beteiligten.

Die Niedrigwasserschleuse ist Teil der Verkehrsprojekte Deutsche Einheit. Die Kosten fiir
den Bau betrugen rund 65 Mio. Euro, die EU hat das Projekt mit 27 Mio. Euro gefordert.
Bisher waren die Wassertiefen im Rothenseer Verbindungskanal (RVK) und den anschlie-
Renden Magdeburger Hafen abhangig von den Elbwasserstanden, so dass rund die Half-
te des Jahres keine ausreichende Wassertiefe fiir die GroBmotorgiiterschifffahrt vorhan-
den war und die Abladetiefe je nach Wasserstand der Elbe eingeschrankt werden muss-
te. Durch die Niedrigwasserschleuse ist der Mittellandkanal nunmehr ganzjahrig an die
Magdeburger Hafen angeschlossen.

BDA
Farwick neuer Prasident

Der Architekt Heiner Farwick ist seit Dezember Prési-
dent des Bundes Deutscher Architekten BDA, neuer Vi-
zeprasident ist Kai Koch. Der bisherige Prasident Mi-
chael Frielinghaus hatte nicht wieder kandidiert.
LIneiner Zeit, in der die Qualitat unserer gebauten Welt
zunehmend von quantitativen und 6konomischen Pa-
rametern bestimmt wird, wachst die Verantwortung
der Architekten gegentiber der Gesellschaft", betont
Farwick. Baukultur sei fiir ihn zentrale Aufgabe seiner
Prasidentschaft. Der BDA will weiter an den wichtigen
Themen Planungskultur, transparente und offene Wett-
bewerbs- und Vergabeverfahren sowie Ausbildungs-
qualitat arbeiten. Farwick wurde 1996 in den BDA be-
rufen und war seit 2011 Vizeprasident.

Nachruf
Trauer um Prof. Kupfer

sivbau als Nachfolger von Prof. Rusch.

fiir Massivbau an der TU Miinchen an Ge-  versammlung.

bauten. Dort legte er den Grundstein fur  treute.

erfolgte der Ruf auf den Lehrstuhl fiir Mas-  beanspruchung definierte.

1971 wurde Herbert Kupfer VBI-Mitglied. Er
Der VBI trauert um em. o. Prof. Dr-Ing., Dr.  war stets darauf bedacht, die Interessen der
techn. Herbert Kupfer, der im Altervon 86 Ingenieure und insbesondere der Bauinge-
Jahren am 30. Dezember 2013 verstorben  nieure zu férdern und war maSgebend an der
ist. Er hat den modernen Beton- und Spann-  Griindung der Bayerischen Ingenieurekam-
betonbau in Deutschland entscheidend ge-  mer-Bau 1991 beteiligt, gehorte in der ersten
pragt, hat seine praktischen Erfahrungen ~ Wahlperiode deren Vorstand an und war da-
und theoretischen Kenntnisse als Professor ~ nach noch viele Jahre aktiv in der Vertreter-

nerationen von Bauingenieuren weiterge-  Professor Kupfer legte stets groen Wert auf

. - o ) . - Prof. Kupfer Foto: Linse
geben und war gleichzeitig aktiv tatigin der  die Verbindung zwischen Lehre, Forschung
Leitung der Technischen Universitat, davon  und praktischer Ingenieurarbeit. Er war u.a.
zwei Jahre als Prasident. Prifingenieur fur die Zeltdachkonstruktionen Fur diese Verdienste und sein berufspoliti-

Nach seinem Studium (1946-1949) an der  fiir die Olympischen Spiele in Miinchen, fir  sches Engagement wurde Prof. Kupfer viel-
damaligen Technischen Hochschule in  Schleusen am Main-Donau Kanal, fiirauer-  fach ausgezeichnet, darunter mit dem Ver-
Miinchen war Kupfer Assistent am Lehr-  gewdhnliche Briicken wie die Argentobelbrii-  dienstkreuz 1. Klasse des Verdienstordens
stuhl fiir Massivbau bei Prof. Dr.-Ing. Hu-  cke (deren zwei Bogenhalften in nahezu ver-  der BRD, der Emil-Morsch-Gedenkmiinze
bert Riisch, wo er promovierte. Seine theo-  tikaler Position betoniert wurden und dann  des DBV und der Leo-Klenze-Medaille der
retischen Kenntnisse und sein Verstandnis ~ abgeklappt wurden), fir Talsperrensanierun- ~ Obersten Bayerischen Baubehorde.

fir die praktische Ausfiihrung waren der  gen, U-Bahn-Tunnel und Bahnhofe in Miin-  Kupfer konnte seine Studenten und Assis-
Grund fur die folgenden erfolgreichen Jah-  chen. In seinem Ingenieurbiiro, das erzusam-  tenten begeistern. Er war stets kollegial; als
re bei Dyckerhoff & Widmann mit dem Ent-  men mit seinem Bruder fiihrte, wurden kon-  Priifingenieur war er kein Kontrolleur, son-
wurf und der Planung von GroBbriicken  struktive Planungen fiir Hochbauten und Brii-  dern Partner des Planers, wobei er gerne
und anderen herausragenden Ingenieur-  cken durchgefiihrt, die er stets intensiv be-  Erganzungen und Verbesserungen vor-

seine spatere Tatigkeit als akademischer ~ Sein analytisches und gleichzeitig praxisna- ~ Tragstrukturen so zu vereinfachen, dass ei-
Lehrer, die 1965 mit seiner Berufung zum  hes Denken fiihrten u. a. zu erheblichen Kos-  ne Vergleichsrechnung mit relativ einfachen
Honorarprofessor an der TH Miinchen im  teneinsparungen beim Minchner U-Bahn-  Ansdtzen durchgefiihrt werden konnte.

Fach Spannbetonbau begann. 1967 wurde  Bau, als er die Spritzbetoninnenschale als Teil  Dem VBI-Landesverband Bayern gehorte
er ordentlicher Professor am Lehrstuhl fiir ~ des gekoppelten Tragsystems Boden/Tunnel-  Herbert Kupfer Giber 40 Jahre an. Wir wer-
Baukonstruktion und Holzbau und 1969  schale und deren SchnittgroBen als Zwangs-  den ihm stets ein ehrendes Andenken be-

schlug. Auch hier verstand er, komplizierte

wahren. Dr. Diethelm Linse
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Briickenbaustelle in der Rhon Foto: Doka

Best Practices

Studie zur Verkehrsinfrastrukturplanung

Unter Fiihrung des BDI haben mehrere Verbande eine Studie zu guten Lo-
sungsansatzen in der Verkehrsinfrastrukturplanung und -finanzierung ausge-
wahlter Nachbarstaaten erarbeiten lassen. Strukturen und Rahmenbedingun-
gen in Frankreich, Osterreich, Danemark und den Niederlanden flossen in die
Datenerhebung ein.

Bei der Auswahl ging es um die hohe Vergleichbarkeit der Rahmenbedingun-
gen. Die untersuchten Projekte betrafen die Verkehrswege StralSe, Schiene und
WasserstralSe. Zu sechs Handlungsfeldern erfolgte eine Bestandsaufnahme fiir
Deutschland im Vergleich mit Losungsansatzen der EU-Nachbarn: Projekte
strategisch priorisieren, Finanzierung planbar gestalten, alternative Modelle
erproben, Biirgerbeteiligung effektiv gestalten, politische Legitimation groer
Projekte starken, Behorden und Vorhabentrager fiir Genehmigungsverfahren
fit machen, Verwaltungsverfahren vereinfachen, Prozessstabilitat erhohen.
Das Ergebnis: Die Ursachen fiir die Probleme der deutschen Verkehrsinfra-
struktur liegen vor allem in unzureichender und ineffizienter Finanzierung,
zu spat einsetzender Biirgerbeteiligung und unnétig langwierigen Planungs-
verfahren.

Die Kurz- sowie Langfassung der Studie finden Sie auf der Pro-Mobilitat-Home-
page: www.promobilitaet.de/verband/studien-verkehr-strasseninfrastruktur/eu-
vergleich-vonverkehrsprojekten

VBI-Magazin

Bl-Jahrgang 2013 digital

Die sechs Ausgaben des Jahres 2013 des VBI-Magazins ,Beratende Ingenieu-
re“ stehen ab sofort auch digital im Pdf-Format zum Download zur Verfii-

gung. Den Zugang zu den Dateien und dem dazugehorigen Jahresinhalts-

verzeichnis fir den Bl-Jahrgang 2013 finden Sie auf der VBI-Website
www.vbi.de/Publikationen/VBI-Magazin.

light+building

Weltleitmesse fur
Architektur und Technik

Explore Technology
for Life.

Weniger Energieverbrauch,
mehr Komfort und Sicherheit.
Die weltgrofdte Messe flr
Licht, Elektrotechnik und
Haus- und Gebaudeautomation
sowie Software fur das
Bauwesen zeigt innovative
Losungen, die Effizienz,
Nachhaltigkeit und Licht-
design vereinen.

Frankfurt am Main
30.3.-4.4.2014
www.light-building.com
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Canzler Ingenieure, Frankfurt/M., www.canzler.de

Die Sonderschau ,Smart Powered Building®
im Rahmen der Light + Building 2014 (30.
Marz bis 4. April) in Frankfurt/Main konzen-
triert sich auf die Bedeutung intelligent ver-
netzter Gebaude im Smart Grid. Die von der
Messe Frankfurt, ZVEl und Canzler entwickel-
te Ausstellung zeigt, wie das vernetzte Gebau-
de als Kraftwerk selbst zum Energielieferan-
ten wird. Das Planungs- und Beratungsunter-
nehmen Canzler konzipiert, plant und koor-
diniert die Sonderschau und unterstiitzt beim
Projektmanagement. Aktuell wurde das Kon-
zept der 2012 erstmals erfolgreich veranstal-
teten Sonderschau ausgeweitet und verfei-
nert, indem fiir 2014 das Zusammenspiel ein-
zelner Komponenten im Smart Grid u. a. an-
hand multimedialer Unterstiitzung noch an-
schaulicher demonstriert wird. Ein weiterer
Schwerpunkt gilt der Forschung und Entwick-
lung in den Segmenten ,Speichersysteme* so-
wie ,Schnittstellenkommunikation®. ,Der In-
novationsbedarf zur Erreichung der Marktrei-
fe ist gerade bei diesen Themen sehr hoch®,

so Bertram Canzler, geschaftsfiihrender Ge-
sellschafter, Canzler Ingenieure. ,Die von un-
serem Bliro begleitete Weiterentwicklung ge-
genliber 2012 spiegelt die Marktbedingungen

K + S Ingenieur-Consult GmbH & Co. KG, Niirnberg, www.ks.-ingenieurconsult.de

wider.“ Zudem werden in der Sonderschau
die gesetzlichen Rahmenbedingungen um-
fassend und aktuell dargestellt. Zu allen The-
men stehen Experten Rede und Antwort.

. e e —

Foto: ARGE U-Bahn-Nirnberg U3SNW BA3

Nach 15 Monaten Bauzeit fand Mitte Januar der
Tunneldurchschlag fiir den bergmannisch her-
gestellten Tunnel des dritten Bauabschnitts der
Nurnberger U-Bahnlinie 3 statt. Planung und
Projektierung der BaumalSnahme erfolgte wie
bei den Vorgangerlosen durch das U-Bahnbau-
amt der Stadt Niirnberg. Die anspruchsvolle Aus-
fihrungsplanung des dritten Bauabschnittes
Nordwest fiihrt die Ingenieurgemeinschaft U3
Nordwest BA3 aus, die aus den Ingenieurbiiros
K+S Ingenieur-Consult GmbH & Co. KG, Inge-
nieurbiro Schoppler Noack Neger (isn?) sowie
der rbz Ingenieur-Consult GmbH besteht. In die-
ser Zusammenstellung planten die drei Biiros
auch bereits das Vorgangerlos vom Kaulbach-
bis Friedrich-Ebert-Platz sowie den U-Bahnhof
Hardhohe in Firth.

Im Zuge des aktuellen, etwa 1,1 km langen Bau-
abschnitts 3 wurde der ca. 440 m lange Tunnel

vom Nordwestring in Richtung Klinikum Nord
vorgetrieben. Der bergmannische Tunnelvor-
trieb und der Bahnhof Nordwestring mit der
Wendeanlage wurden vom Ingenieurbiiro K+S
Ingenieur-Consult geplant, der etwa 290 m lan-
ge Bahnhof Klinikum Nord von den Biiros isn2
und rbz Ingenieur-Consult.

Der Durchstich ist ein Meilenstein im Projekt,
der von der Stadt Niirnberg auch stolz gefeiert
wird. Die Rohbaukosten fiir diesen Bauabschnitt
waren mit ca. 47,7 Mio. € brutto veranschlagt.
Die Rohbauarbeiten dauern voraussichtlich noch
bis Oktober 2015. Ab Frithjahr 2017 sollen dann
die ,Pegnitzpfeile” der U-Bahn fahrerlos durch
die Rohre flitzen.
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Lahmeyer International GmbH, Bad Vilbel, www.lahmeyer.de

Lahmeyer International hat im vergangenen
Jahr an PV-Projekten mit mehr als 300-MW-
Gesamtleistung in Chile (siehe Foto), Ecuador,
Brasilien und der Dominikanischen Republik
mitgewirkt. Die LI-Spezialisten erbrachten Pla-
nungsleistungen, technische Due Diligence
sowie Leistungen zur Bauliberwachung, In-
betriebnahme und Betriebskontrolle. Der stei-
gende Energiebedarf in den genannten Lan-
dern hat die jeweiligen Regierungen veran-
lasst, Stromerzeugungs- und Stromiibertra-
gungsprojekte zu fordern. Dabei wird vor al-
lem der Ausbau der Wind- und Solarenergie
vorangetrieben. Die sehr gute Solareinstrah-
lung, sinkende Preise im PV-Sektor und nur
wenige Genehmigungsauflagen lieBen Latein-
amerika im vergangenen Jahr zu einem ex-
zellenten Standort fiir grofse PV-Projekte wer-
den. In Chile, Nr. 1 in Lateinamerika, befin-
den sich aktuell PV-Projekte mit einer Gesamt-
leistung von mehr als 4 GW in der Entwick-
lungsphase, Ecuador und die Dominikanische
Republik haben @hnliche PV-Projektpipelines

mit einer Gesamtleistung zwischen 300 und
100 MW angektndigt. Lahmeyer Internatio-
nal berat und unterstiitzt entweder die Bau-
herren oder die finanzierenden Banken bei
der Bearbeitung der verschiedenen Projekte.
Dabei haben die multidisziplinaren und mul-

Inros Lackner AG, Bremen, www.inros-lackner.de

Bremer Inros-Lackner Ingenieure planen und
iberwachen derzeit die Modernisierung des
Hafens in Mombasa (siehe Foto), wo kiinftig
Schiffe der Post-Panamax-Klasse mit einem
Tiefgang von bis zu 14,5 m anlegen sollen.
Der Hafen Mombasa ist der groSte Hafen in
Ostafrika und hat eine wichtige Bedeutung
nicht nur fir Kenia, sondern auch fiir Binnen-
lander wie Uganda, Burundi und Ruanda. Die
steigenden Umschlagzahlen erfordern eine
Anpassung der Infrastruktur, die Kapazitaten
missen ausgebaut und saniert werden. Die
Bremer Ingenieure untersuchen bestehende
Strukturen, planen und tiberwachen Rehabi-
litierungsmaBnahmen an den Kaianlagen und
landseitigen Hafenanlagen. Weiterhin wer-
den die Terminalflachen neu strukturiert und
Malnahmen zum Kapazitatsaushau des Wa-
renumschlags ausgearbeitet. , Dieser GroRauf-
trag mit einer Vertragssumme von 4.8 Mio
USD ist ein wichtiger Beleg fuir unsere inter-

nationale Reputation im Bereich der Planung
komplexer Hafenbauprojekte®, sagt Dr.
Karsten Galipp, Regionalbereichsleiter Afrika
bei Inros Lackner in Bremen.

Derzeit ist das Unternehmen in mehr als 14
Landern Afrikas in den Bereichen Hafenpla-

tikulturellen Expertenteams der deutschen
Ingenieurgesellschaft sowie ihr starkes loka-
les Partnernetzwerk dazu beigetragen, sowohl
internationale als auch lokale Anforderungen
zu meistern und gute Qualitat zu gewahrleis-
ten.

nung, Kiistenschutz und Infrastrukturplanung
tatig. Niederlassungsleiter Dr. Klaus Richter:
,Neben unseren Schwerpunktgebieten in
Westafrika und Ostafrika bearbeiten wir zur
Zeit auch Projekte im Norden und im Stiden
des Kontinents.”

BERATENDE INGENIEURE 1/2 12014 15
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Brenner Basistunnel

Damit keiner auf der (Bahn-)Strecke bleibt

von Barbel Rechenbach

Europa riickt ndher zusammen — zumindest was den Ausbau der Verkehrswege angeht. Unter und (iber dem
Meer entstehen neue Verbindungen. Berge werden durchértert, um dem wachsenden Waren- und
Personenverkehr Wege zu bahnen. GemaB Strategieplan fiir die , Transeuropdischen Netze” (TEN) verdrei-
facht die EU dafiir ihre Mittel von 2014-2020 auf 26 Mrd. Euro. Oberste Prioritdt genieBt dabei vor allem
das grenziiberschreitende Projekt Brenner Basistunnel (BBT) samt Zulaufstrecken. Eine gewaltige Aufgabe
fir Planer und Mediatoren, technisch-wirtschaftlich, rechtlich und kommunikativ die beste Lésung zu finden.

Jeder, der sich schon mal stundenlang im Au-
to inmitten einer LKW-Lawine tiber den Bren-
nerpass qualte, wiinschte sich dringend eine
logistische Losung. Allein zwei Millionen LKW
nutzen alljahrlich die Brennerautobahn. Et-
wa 40 % des gesamten Alpentransits verlauft
insgesamt tiber den Brenner. Daher wurde
vor 20 Jahren beschlossen, die 400 km lange
Eisenbahnstrecke Verona—Brenner—Miinchen
auszubauen, um die AlpenstralSen zu ent- und
Schienenwege besser auszulasten. Statt 200
Zigen sollen hier in Zukunft 400 fahren. Und
dies mit einer Geschwindigkeit von 120 h/km
(Guterverkehr) bzw. 250 km/h (Personenziige).
Derzeit bauen Italien und Osterreich zwischen
Franzensfeste (Italien) und Innsbruck
beziehungsweise Tulfes (Osterreich) dafiir

16 BERATENDE INGENIEURE 1/2 B 2014

einen Eisenbahntunnel —den Brenner Basis-
tunnel (BBT).

Bahnbrechendes Projekt

Der BBT und seine Zulaufstrecken gelten als
wichtigster Abschnitt im Nord-Stid-Korridor
Helsinki—Valetta. Deshalb kommen etwa 40 %
der 10 Mrd. Euro Investitionskosten von der
EU.

Zweifelsohne stellt der BBT eine inge-
nieurtechnische Pionierleistung dar: Er wird
nach seiner Fertigstellung 2025 mit 64 km der
langste Eisenbahntunnel weltweit sein. Der
Brenner Basistunnel verlauft als ,Flachbahn’
mit nur sehr geringer Langsneigung unter dem
Alpenhauptkamm hindurch. Er besteht aus
zwei tber 8,1 m breiten Tunnelrohren mit

jeweils einem Gleis im Abstand von 70 m. Alle
330 m folgt ein Querschlag, der als Sicherheits-
tunnel dient. 12 m darunter entsteht mittig
der Hauptrohren ein Erkundungsstollen, der
mit etwa 5 m Durchmesser zwar viel kleiner
als die Hauptrohren, aber dennoch sehr
wichtig ist. Der Vortrieb fur diesen Erkun-
dungstunnel ist bereits in vollem Gange, weil
er Informationen tiber geologische sowie hy-
drologische Gegebenheiten ermdéglicht. Von
denen wiederum hangt ab, wo wéahrend des
Haupttunnelbaus Spreng- oder Tunnelvor-
trieb zum Einsatz kommen. Der Erkun-
dungsstollen hilft so, Bauzeiten, -kosten und
-risiken zu minimieren. Spater tibrigens dient
er als Entwdsserungsstollen.

Die Ausbrucharbeiten fiir das BBT-Tunnelsys-
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tem begannen Mitte 2007. Derzeit befindet
sich der Vortrieb bei etwa 28 km. Die Italiener
sind mit ihrem Zufahrtstunnel Mauls und dem
Erkundungsstollenabschnitt Aicha—Mauls fer-
tig. Die Osterreicher verfiigen bereits iiber die
neuen Zufahrtstunnel Ampass und Ahrental,
den Erkundungsstollen Innsbruck— Ahrental
sowie die 40 km lange Zulaufstrecke Neue
Unterinntalbahn zwischen Kund und Baum-
kirchen. Ende 2013 starteten die Arbei-ten am
zweiten Baulos fiir den Zufahrtstunnel in Wolf,
Gemeinde Steinach am Brenner.

Martin Pellizzari von der in Osterreich fiir das

Projekt verantwortlichen OBB Infrastruktur
AG: ,Ein gewaltiges Projekt und sowohl tech-
nisch-wirtschaftlich, rechtlich als auch kom-
munikativ eine ungeahnte Herausforderung.
Allerdings fiihrt es, das zeigte sich schnell, nur
in diesem, Dreiklang’ zum Erfolg, sowohl was
den BBT direkt angeht, als auch die Zulauf-
strecken im Norden und Stiden. Das haben
wir von Anfang an so praktiziert. Ich denke
da beispielsweise nur an den Bau der Neuen
Unterinntalbahn.*

Der PR-Mann organisierte im Team der OBB
Infrastruktur AG jahrelang den Biirgerdialog

!
S—

bei der Trassenfindung und dann die baube-
gleitende Projektkommunikation. Mit Erfolg,
wie sich heute zeigt. Dabei war das, was sich
hier so einfach liest, alles andere als einfach,
galt es doch, die Tiroler vom notwendigen
Ausbau der Eisenbahnstrecke in ihrer ein-
malig schonen Landschaft zu Giberzeugen.

»Flaschenhals“ geweitet

Der viergleisige und tberwiegend unterirdi-
sche Ausbau der bisherigen Bahnstrecke im
Tiroler Unterland war unumganglich, sollte
die Bahnstrecke dem wachsenden Verkehr

BERATENDE INGENIEURE 1/2 m 2014
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standhalten. Hier tiberlagern sich die Eisen-
bahnen im Nord-Suid und Ost-West-Verkehr,
bildeten eine Art ,Flaschenhals®“. Mit Eroff-
nung des BBT ware es hier zu riesigen Eisen-
bahnstaus gekommen. 1996 begannen des-
halb die Planungen fiir einen Streckenaus-
bau, 1999 wurde die Umweltvertraglichkeits-
prifung abgeschlossen, 2002 die Bau-
genehmigung erteilt und Ende 2012 rollten
auf dem ersten Bauabschnitt Kundl—
Baumkirchen die ersten Hochleistungsziige
der Neuen Unterinntalbahn.

Nattirlich gab es viele Zweifel und Vorbehalte
unter den Einheimischen gegen den mas-
siven Bahnausbau. Pellizzari: ,Deshalb gin-
gen wir als Team sofort raus, suchten die Ge-
sprache wieder und immer wieder mit den
Buirgern der 37 Standort- und Anrainerge-
meinden, bezogen sie so direkt in die Planun-
gen mit ein. Wir haben ihre Bedenken und
Hinweise bis ins Detail ernst genommen, woll-
ten verstehen, was sie bewegt.“ Deshalb seien
sogar 110 Mitarbeiter der OBB Infrastruktur
AG direkt ins Inntal gezogen, um an Ort und
Stelle des Geschehens zu sein. Pellizzari
schnappte sich damals den Bauplan und wan-
derte hoch in die Berge, um ein Gefiihl fir
diese Region und das Projektgebiet am Inn
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zu bekommen. Er wollte begreifen, was in den
Menschen hier vor sich geht: ,Ich sagte mir
angelehnt an ein altes Sprichwort: Wenn du
eine Bahnstrecke bauen willst, dann versuch
nicht nur, die Menschen von der Sinnhaftigkeit
zu Uiberzeugen, sondern wecke die Sehnsucht
nach Projektvorteilen wie individuelle Mobili-
tat, neue Arbeitsmoglichkeiten, nach mehr
Handel und Wandel.*

Das haben er und sein Team schlieBSlich getan,
in unzahligen Informationsveranstaltungen,
personlichen Gesprachen, Planungsrunden
und, und, und... Einmal gemachte Zusagen
wurden eingehalten. ,Wir betreuten in dieser
Zeit 1.400 Grundstiickseigentiimer und ver-
schiedenste andere Interessenvertreter, vom
Tourismusverband Gber Naturschutzorgani-
sationen und Unternehmerclubs bis hin zum
Schiitzenverein, gaben ihnen eine Plattform,
erfassten Pendlerzahlen und Umfragen per
Monitoring.”

Inzwischen ist die Neue Unterinntalbahn
gebaut und seit November 2012 als Hochleis-
tungsstrecke bis 220 km/h fiir den Eisenbahn-
verkehr freigegeben. Sie stellt ebenfalls ein
ingenieurtechnisches Highlight dar. 80 % der
Trasse verlaufen in Anschluss an den BBT ab
Baumkirchen unterirdisch in Tunneln, Unter-

Neue Unterinntalbahn: Februar 2008,
Startbaugrube fiir Tunnel in offener Bauweise -

ostlich der Gemeinde Stans.
Foto: OBB/Alpine Luftbild, Innshruck




flurtrassen, Wannen und einer Galerie. Mehr
als 2 Mrd. Euro investierten die Osterreicher
in diesen Abschnitt, die EU steuerte 5,5 % bei.
Umfragen belegen, dass heute 90 % (!) der
Birger mit dem Aushau des Schienennetzes
im Inntal und mit der Transparenz bei der
Projektrealisierung zufrieden sind.

Jeder Dritte nutzte die neue Eisenbahn
bereits. 9 von 10 Tiroler Biirgern befiirworten

den weiteren Aushau der Eisenbahn in Tirol.
Die Trassenfindung fiir den nachsten Aus-
baubereich Schaftenau—Kundl ist bereits
abgeschlossen. Bleibt noch die Weiterfiihrung

Neue Unterinntalbahn Herbst 2011,
Verkehrsaustausch zwischen
Neubau- und Bestandsstrecke/
Verkniipfungsstelle Stans.

Foto: OBB/Alpine Luftbild, Innsbruck
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der TEN-Strecke Richtung Deutschland — eine
100 km lange Strecke zwischen Miinchen und
deutsch- osterreichischer Grenze.

Neue Unterinntalbahn: September 2011,
mehrstockiges Verkehrsbauwerk bei Stans.
direkt unter der verlegten Haltestelle
befindet sich der Neubautunnel.

Foto: OBB/Alpine Luftbild, Innsbruck

T
e

Neue Uq_t_elémhg bahn: August 2012,
 fertige Hochleistungsstrecke o
im i_Mﬁnéterertu el bei Terfes.
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A Verlauf der Trasse: Rot = Tunnel, blau =
zugehdrige Wannen, griin = offene
Abschnitte (Verknlipfungsstellen) und
gelb = Galerie. Grafik: 0BB

W Neue Unterinntalbahn, Juli 2007,
Aushub fiir Wanne Baumkirchen.
Foto: OBB/Alpine Luftbild, Innsbruck
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ZAHLEN UND FAKTEN

Zahlen und Fakten
TEN-1-Korridor: Berlin—Palermo,
Mailand—Bologna 2.400 km

davon in Betrieb oder in Bau 65 %
Lange Neue Brennerbahn
Miinchen—Verona mit BBT 425 km
Lange BBT

Portal Tulfes bis Portal Franzensfeste 64 km

Lange BBT, Portal Innsbruck
bis Portal Franzensfeste 55 km

Langsneigung 4 %0—6,7 %o
Betriebsgeschwindigkeit
Guterverkehr
Personenverkehr

max. 120 km/h
max. 250 km/h

Planungs- und Bauphasen

I: Vorprojekt und Vorerkundung 1999-2003
II: Einreich- und UVP-Projekt 2003-2010
lla: Erkundungsstollenabschnitte 2007-2013
[1I: Haupttunnel 2011-2025

Entscheidung drangt

Wahrend Osterreich das Tempo vorgibt und
sich als Vorreiter groRen Respekt verdient, sind
sich die Beteiligten auf deutscher Seite noch
uneinig tiber das Wie und Wo, ob neu- oder
ausgebaut werden soll oder bestehende Ka-
pazitaten auch kiinftig ausreichen. Die Politik
hat allerdings mit einem Staatsvertrag 2012
den Streckenausbau bereits bejaht und sich fiir
einen sofortigen Planungsdialog mit den Biir-
gern ausgesprochen, dafiir sogar 2 Mio Euro
bereitgestellt. Erste gemeinsame Gesprachsrun-
den zwischen der DB Netz AG Bayern und Biir-
germeistern der beteiligten Gemeinden
beispielsweise fanden bereits statt.

Stefan Kiihn von der DB Netz AG Bayern nahm
dabei alle Hinweise und Fragen sehr ernst. Seit
etwa einem Jahr kiimmert er sich um die Be-
darfsprognosen auf deutscher Seite, wertet
Fahrplane aus, synchronisiert Streckenplane
zwischen OBB und DB, analysiert den Zu-
kunftsbedarf. Kithn: ,Die Situation ist derzeit
schwierig, das wissen wir. Wir als DB Netz AG
ermitteln und schaffen einerseits intensiv
Grundlagen fur weitere Planungen. Anderer-
seits warten die beteiligten Gemeinden auf
Ergebnisse. Doch wir sehen in einer Biirger-
beteiligung erst dann Sinn, wenn wir mit
tiberzeugenden Argumenten aufwarten kon-
nen.“ Deutschland habe erst vor anderthalb
Jahren verbindliche Grundlagen fiir den Pla-
nungsheginn seitens der DB Netz AG geschaf-
fen. Zwar existiere schon seit langem eine
Machbarkeitsstudie und viele Kontakte mit den
osterreichischen Kollegen, aber erst seit ein
paar Monaten gehe es bei der DB vorwarts.
,Der Staatsvertrag im Sommer 2012 brachte
Schwung in die Projektplanungen. Im Friih-
sommer wollen wir von DB und OBB mit er-
sten konkreten Vorschldgen in die Offentlichkeit
gehen. Welche Entscheidung auch fallt, eins
steht fest: Fur die Buirger wird sie tiberzeugend
und nachvollziehbar sein, weil sie daran
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beteiligt werden. Stuttgart und BER sind uns
Lehren. Und wir haben uns viel von den Oster-
reichern abgesehen.”

Stefan Kiihn arbeitet daftir eng mit Martin Grad-
nitzer, Projektleiter der OBB Infrastruktur AG
Neu- und Ausbau Tirol/Voralberg zusammen.
Beide sind zuversichtlich, dass es eine eisen-
bahntechnische Losung fiir den grenziiber-
schreitenden Abschnitt geben wird, der auf der
TEN-Achse noch fehlt. Stefan Kiihn: ,Unsere
Aufgabe ist es, die Planung so zu betreiben, als
ob es keine Grenzen gibt. Fiir mich ist es dulSerst
spannend, zwei phasenma@ig unterschiedliche
Projekte sowie zwei unterschiedliche Rechtssys-
teme und -verfahren zusammenzubringen. Wir
sprechen zwar die gleiche Sprache, dennoch
gibt es Missverstandnisse, allein schon was tech-
nische Begriffe und ihre vollig unter-
schiedlichen Definitionen betrifft, wie z. B.
Trassenfindung oder Korridor.”

Da es bislang zwischen beiden Partnern keinen
Kooperationsvertrag gibt, mussen sie Spiel-

| Arbeiten im Zufahrtsrp_r'lﬁ;el _WOIf". ’I‘,.-
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Foto: HeidelbergCement AG, ;;_effen Fuchs

regeln fuir fachlich stimmige Entscheidungen
finden. Das ist fiir beide Neuland. Die meisten
grenziiberschreitenden Projekte haben einen
Generalunternehmer. Hier gibt es zwei. Doch
die Chemie stimmt, das ist zu spiiren.

OBB und DB treten gemeinsam im Gesprach
mit allen Beteiligten fir eine sowohl
okonomisch als auch 6kologisch sinnvolle Lo-
sung auf. Themen wie Larmschutz zum Beispiel
dirfen dabei keine untergeordnete Nebenrolle
einnehmen, sondern werden eine zentrale
Rolle in den Aushauplanen spielen.

Stefan Kiihn: , Der Staatsvertrag bekundet, die
Brenner-Zulaufstrecke von Miinchen-Ost tiber
die deutsch/osterreichische Grenze bis nach
Kundl/Radfeld, suidlich von Kufstein, in einem
abgestimmten Verfahren zu planen und zu
bauen. Was die Grundlagenermittlung und die
verkehrlichen Untersuchungen angeht, liegen
wir da schon sehr gut im Rennen, so dass der
Dialog mit den Biirgern bald fortgesetzt und
vertieft werden kann.“

Stefan Kiihn, DB Netz AG Bayern (l.) und
Martin Gradnitzer, Projektleiter der OBB
Infrastruktur AG Neu- und Ausbau

Tirol/Voralberg Foto: Barbel Rechenbach

Ende 2014 beschlieSen Bundesregierung und
Deutscher Bundestag den Bundesverkehrs-
wegeplan 2015-2027. Der Teil Schiene muss
dann klar aussagen, wie der deutsche und
damit in Oberbayern befindliche Zulauf an die
Grenze nach Osterreich bei Kiefersfelden ge-
plant und ausgebaut werden soll. Eine Entschei-
dung scheint in greifbare Nahe zu riicken. Denn
von der Streckenfiihrung auf deutscher Seite
hangt auch ab, wie und wann die Osterreich-
er ihre Anschlusshauarbeiten in Tirol fortset-
zen konnen.

Autorin:
Barbel Rechenbach
Freie Journalistin, Berlin
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Ausbau A 7 in Hamburg

Vor Baubeginn:,Alles gut bedacht”

von Klaus Franke

.Der Ausbau der A 7 in Hamburg
— alles gut bedacht”. Dieser
Slogan trifft in seiner
Zweideutigkeit einerseits die
umfassende Planungsphase beim
6- bzw. 8-streifigen Ausbau der
A 7 nordlich des Elbtunnels und
fasst anderseits das innovative
Larmschutzkonzept mit drei
Larmschutztunneln pragnant
zusammen. Fast 40 Jahre nach
Verkehrsfreigabe der Fernstrale
entstehen Ingenieurbauwerke, die
die einstige stadtebauliche
Trennwirkung der Autobahn an
zentralen Stellen der Stadtteile
Schnelsen, Stellingen, Bahrenfeld
und Othmarschen aufheben.
Brandts ,Jetzt wachst zusammen,
was zusammengehort” ist zwar
historisch anders besetzt, trifft
aber auch fiir den Hamburger
Westen zu.
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Die A7 nordlich des Elbtunnels
Foto: Franke

1 Mrd. DM, davon ca. 70 Mio. DM fiir Grunder-
werb und Entschadigung. Als besondere He-
rausforderung galt die durchgehende Tunnel-
und HochstraBenstrecke auf 7,6 km Lange.
Nicht alles musste neu errichtet werden. Der
Abschnitt nordlich der Kieler StralSe war be-
reits als Umgehung Eidelstedt seit 1963 unter
Verkehr. Hier wurde im Zuge der Autobahn-
planung auf ca. 2,4 km Lange von 4 auf 6 Fahr-
streifen erweitert. Nordlich angrenzend lief der
Verkehr schon ab 1967 auf der Umgehung
Schnelsen.

Mehr als 35 Jahre spater, die Bundesverkehrs-
wegeplanung 2003 war gerade abgeschlossen,
sah der Bedarfsplan einen 8-streifigen Ausbau
der A7 bis zum Dreieck HH-Nordwest und ei-
ne nordlich anschlieBende 6-streifige Erweite-

¥ Lageplan ,Westliche Umgehung
Hamburg”
Abbildung: Hansestadt Hamburg

Westliche Umgehung Hamburg — wie
alles begann

Ist in Norddeutschland heute von westlicher
Umgehung die Rede, denken inshesondere Ver-
kehrspolitiker und potenzielle Mauteintreiber
an eine grofSraumige Umfahrung Hamburgs
und einen neuen Elbtunnel bei Gliickstadt.
Doch bereits lange vor den Planungen der A
20 entwarfen und bauten Hamburger Inge-
nieure eine ,Westliche Umgehung Hamburg".
Dabei wurden von 1968 bis 1975 auf Hambur-
ger Staatsgebiet 26 km (davon 17,7 km bereits
6-streifig) neue BundesfernstrafSe gebaut, die
als A7 den Liickenschluss zwischen Flensburg
und Fussen bilden sollte. Die Baukosten belie-
fen sich nach Angaben der Baubehorde auf ca.

rung vor. Die werktaglichen Verkehrszahlen
nordlich der Kieler StraBe waren mittlerweile
von ca. 90.000 Kfz/d 1983 auf ca. 150.000 Kfz/d
(2004) gestiegen. Heutige Prognosen gehen fiir
das Jahr 2025 von 165.000 Kfz/d in diesem Ab-
schnitt aus. Schnell war allen Beteiligten klar,
dass der Ausbau einer vorhandenen Autobahn
im Ballungsraum nur mit intensiven Umwelt-
schutzauflagen und stadtebaulichen Repara-
turen einhergehen kann.

Daraus entwickelte sich jedoch eine jahrelan-
ge Hangepartie. So verband zum Beispiel der
damalige Verkehrssenator Michael Freytag 2006
die Finanzierung eines Larmschutzdeckels mit
der Mitfinanzierung der Hafenquerspange



durch Hamburg. AuRerdem riefen Grundlo-
sungen mit 15 m hohen Larmschutzwanden,
ungeklarte finanzielle Aufgabenteilungen, Fra-
gen der gestalterischen Integration in den Stadt-
raum usw. geradezu nach einer radikalen Neu-
aufstellung. So wurde Hamburg 2007 als ers-
tes westliches Bundesland Gesellschafter der
Deutschen Einheit FernstraSenplanungs- und
-bau GmbH (Deges). Dieses Vorgehen kam zu-
nachst einem Erdrutsch gleich — eine der zen-
tralen Fragen im FernstraBenbau sollte nicht
mehr im stadteigenen Landesbetrieb beant-
wortet werden.

Die Grundphilosophie — modular und
doch ganzheitlich

Die Hansestadt beauftragte die Deges im De-
zember 2007 mit der Erarbeitung eines umfas-
senden Immissionsschutzkonzeptes zum Aus-
bau der A 7 zwischen Elbtunnel und Landes-
grenze zu Schleswig-Holstein. Das Konzept lag
nach nur viermonatiger Bearbeitungszeit vor.
Dabei wurde die Immissionsschutzthematik
auf Basis der zuvor erarbeiteten Planungen fiir
den gesamten Ausbhauabschnitt aufbereitet
und in Form einer Variantenuntersuchung
(konventioneller Larmschutz, Teil-/Volldeckel)
hinsichtlich der wirtschaftlichen Angemessen-
heit betrachtet. Mit einer fachlich anspruchs-
vollen Kombination aus effektiven und effi-
zienten Larmschutzwanden, Larmschutzgale-
rien und Tunnelstrecken wird die Zasur der
A 7 auf ein ertragliches MaR reduziert. Die
stadtebauliche Trennwirkung wird in weiten
Teilen aufgehoben bzw. deutlich gemildert.
Das damalige Bundesministerium fr Verkehr,
Bau- und Stadtentwicklung wiirdigte die vor-
gelegten Planungen als belastbare Grundlage
fiir ein anspruchsvolles und umweltvertragli-
ches Larmschutzkonzept mit hoher Akzeptanz
vor Ort wie folgt: ,Mit dieser Einigung auf den
im Sinne der Vorschriften des Bundesimmissi-
onsschutzgesetzes notwendigen Larmschutz,
den der Baulasttrager Bund finanziert, werden
die Belastung fiir die Bevolkerung nachdriick-
lich reduziert und die stadtebauliche Zasur in
erheblichem MafSe gemildert.”

Besonders hervorzuheben ist, dass es anschlie-
Rend unter mafSgeblicher Beteiligung des Ober-
baudirektors und des Bundes gelang, ein ganz-
heitliches Gestaltungskonzept fiir samtliche
konstruktiven Bauwerke, wie Lirmschutzwan-
de unterschiedlichster Lage und Hohe, Portal-

A Anschlussstelle HH-Stellingen — Gestaltung aus einem Guss

bauwerke und querende Briicken zu entwi-
ckeln. Auch dies tragt zur vertraglichen Inte-
gration der hochbelasteten Verkehrsader in
den verdichteten Stadtraum bei.

Nach Abschluss der grundlegenden Studien
und positiver Zustimmung des Bundes wurde
die Deges mit der Planung einschlieBlich
Grunderwerb und der Baudurchfiihrung (Bau-
vorbereitung und Bautiberwachung) der Er-
weiterung der A 7 beauftragt. Grundlage ist ein
Dienstleistungsvertrag tiber Planungs-, Ent-
wurfs- und Baudurchfiihrungsleistungen in
Verbindung mit dem Ausbau der A 7.

Die Behorde fuir Wirtschaft, Verkehr und Inno-
vation nimmt in ihrer Funktion als Oberste Lan-
desstrallenbaubehorde die Auftragsverwaltung
der BundesfernstrafSen fiir den Bund wahr. Mit
dem Aushau der A 7 incl. der erganzenden
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Abbildung: Deges

Larmschutzdeckel wurde eine der komplexes-
ten TiefbaumaRnahmen der kommenden Jah-
re in die Wege geleitet, die besondere Anfor-
derungen an Hamburg als Auftragsverwaltung
stellen. Bei Hamburg verbleiben samtliche ho-
heitlichen, strategischen und nicht delegier-
baren Bauherrenkernleistungen, die nicht auf
die Deges uibertragen wurden. Dazu gehdren
u. a. ein Weisungs- und Letztentscheidungs-
recht Gber die Planunterlagen, die Zustimmung
zur Aufstellung und Fortschreibung der Kos-
ten-, Zeit- und Finanzierungsplane, Genehmi-
gung der Entwurfs- und Ausfiithrungsplanung
nach §4 FStrG, Bereitstellung und Priifung der
Verwendung von Haushaltsmitteln (Bund,
Land) und die Ubernahme des fertiggestellten
Verkehrsabschnitts. Die Bauherrenkernleistun-
gen in der Realisierungsphase werden vom Lan-
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desbetrieb Stralen, Briicken und Gewdsser
(LSBG) als Hamburger Baudienststelle gegen-
tiber der Deges wahrgenommen. Die stadte-
baulichen und landschaftsplanerischen Ver-
fahren und Planungen zur Nutzung der drei
Deckelabschnitte werden erganzend in der Be-
horde fir Stadtentwicklung und Umwelt (BSU)
und in den Bezirken Eimshiittel und Altona be-
arbeitet.

Sechs Jahre Planung — eine
Zwischenbilanz

Neben dem bedarfsgerechten Ausbau der A 7
zur Steigerung der Leistungsfahigkeit und der
Verkehrssicherheit verfolgt der Hamburger Se-
nat erganzende Ziele. Der Au